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Pordon for olika typer av kttrning samt satt att 
*k™ ^rtant fordon 

nppfinninqRTis omr&de 

Foreliggande uppfinning avser en s.k. semitrailer och narmare 
bestamt av det slag som anges i ingressen till krav 1. 

Ett tidigare fordon f 6r kSrning pa saval vag som jarnvagsspar 
beskrives i SE,B, 7506711-6 (publ. nr 402 343) (Storm) och dess 
amerikanska motsvarighet US, A, 4 048 925. 

Ett l&ttare fordon av typ skapbil eller liknande med mojlighet 
till k6rning pa saval vag som jarnvSg beskrives i 
SE # C, 9401479-2 (pvibl. nr 502 692) (SRS m.fl.). 

Hittills har icke ansetts mojligt att utrusta verkligt stora 
och tunga fordon av typ M semitrailer M for bade vag- och jarn- 
vagsdrift. 

Semitrailern ar normalt kopplad till dragfordonet via en 
anordning med vertikal svangningsaxel av typ "vandskiva"/ 
"King-pin". Flertalet olika, mer eller mindre standardiserade 
dragfordon kommer till anvSndning, fSrutsatt att det anvanda 
fordonet, och da sarskilt ledaxeln, klarar den aktuella belast- 
ningen av en semitrailer. 

Angivna svarigheter har bl.a. varit fSrknippade med insikten 
att f ordonets stora langd och f Srekomsten av den kraf tupptagan- 
de ledaxeln mellan dragfordon och trailer skulle g6ra omstall- 
ningen mellan de olika driftsatten och sarskilt pakorning pa 
jarnvagsspar om8jlig. Dessutom medfSr dragf ordonets dubbla 
hjuluppsattningar sarskilda problem. Uppfinningen anvisar 
emellertid en vag att pi ett enkelt satt undanrSja dessa 
svarigheter . 



I motsvarighet till det ovan angivna ar ett huvudandamal med 
uppf inningen att forse ett mycket langt och tungt vagf ordon av 
typ semitrailer med nSdvandiga element fbr att dessutom mo^lxg- 
gora sparbunden kSrning. Ett annat andamal ar att underlatta 
semitrailerns pakorning pa ett jSmvagsspar. 

g^fattq i r ^^ 8rp1sft for »m>f inningen 

Forstnamnda andamal uppfylles av ett fordon enligt uppf inningen 
vilket ar av ovan angivet slag och uppvisar i kravs 1 kanne- 
tecknande del angivna sardrag. 

Uppfinningen bygger pa insikten att den vertikala kraft- 
upptagande ledaxeln vid vilken trailerdelen ar fSrenad med 
dragfordonet kan utnyttjas saval fSr pakSrning pa sparet i 
samband med omstallning till jarnvagsdrift som vid avkorning 
fran sparet da fordonet pa nytt skall inrattas for drift pa 
vag. Darjamte Sr det tillrSckligt att utrusta endast semi- 
trailern med en vertikalt rdrlig ralshjulenhet i vardera anden. 
Man kan darvid namligen koppla loss semitrailern fran drag- 
fordonet i samband med pakSrningen och i samband darroed ut- 
nyttja semitrailerns vertikalt r6rliga frSmre ralshjulenhet vid 
losgor ingsoperationen . 

Dragfordonet behover inte utrustas for sparbunden drift utan 
kan utnyttjas for andra andamal da semitrailern utnyttjas f6r 
godstransport pit jarnvag. 

I manga fall ar det Sndamalsenligt att atminstone en av rals- 
hjulenheterna utgSres av en boggi med tva r&lshjulaxlar. 

Det Sr emellertid aven mSjligt att den ena eller bada ralshjul- 
enheterna utgSres av en enaxlig sadan enhet. Om den bakre rSls- 
hjulenheten ar enaxlig kan det vara Sndamalsenligt att den ar 
fSrsedd med ett utsvangbart stodelement med en axel med ett 
extra ralshjul for ingrepp root rSlen vid uppkorning pa sparet. 



Atminstone en av ralshjulenheterna kan ha en drivmotor fSr 
drivning av semitrailern pa sparet. Enligt ett annat princi- 



piellt viktigt utf&rande saknar b&da ralshjulenheterna driv- 
ning. F&backning p& sp&ret sker dSrvid med hjMlp av drag- 
fordonet under det att sp&rbunden trafik sker med hjaip av 
sSrskilt lok eller annat dragfordon* 

LikasS ar det m6jligt att sammankoppla tv& eller flera semi- 
trailers till ett "t&g" for drivning p& n&got av de angivna 
sStten i beroende av vilka krav som stalls p& fordonet nar det 
kors pk jarnvag. 

Samtliga axlar kan s&lunda vara odrivna s.k. "lapaxlar" eller 
ocks& ar en eller flera axlar drivna. Axlar na kan vara b&de 
obromsade och bromsade i beroende av vilka krav som galler fdr 
aktuell fordonstyp p& det sp&r som skall anv&ndas. 

Den framre rSlshjulenheten kan vara f ixerad i sitt lage paral- 
lellt med sp&ret. 

I samband med p&- och avkSrning p& spSret m&ste den bakre rals- 
hjulenheten vara svSngbar kring en vertikal axel men den kan i 
anvSndningslaget p& sparet vara fixerbar i sitt ISge parallel It 
med sp&ret. 

som regel kraves en vSgkorsning ungefSr i niv& med sp&rets 
Sverkant i samband med semitrailerns p&kSrning p& och avkorning 
fr&n sp&ret. 

Enligt en ytterligare aspekt avser uppfinningen aven ett satt 
att med hjaip av ett dragfordon kora en semitrailer av angivet 
slag upp p& ett sp&r f5r jSrnvSgsdrift av denna. FSr detta sStt 
vSsentliga ffcrfarandesteg Sr angivna i kravet 8. 

Den p& sp&ret befintliga semitrailern kan kopplas till ett p& 
detta befintligt drivfordon eller sakras, t.ex. med bromsskor, 
innan dragfordonet frigores och bortkSres. om n&gon av rSls- 
hjulenheterna Sr fSrsedd med drivanordning kan ett lok av 
angivet slag undvaras. DrivkSlla fSr s&val bromsar som drift 
kan vara placerad p& semitrailern eller bef inna sig pS en 
sarskild sp&rbunden enhet. 



Tva eller flera semitrailers kan placeras pa sparet, den ena 
efter den andra och sammankopplas till ett "tag". 

Vid avkoming fran spar utfores de angivna forfarandestegen i 
omvand ordningsfSljd. 

Ytterligare kannetecken f5r uppfinningen kommer att framga av 
nedanstaende beskrivning av foredragna utforingsformer av 
denna. Beskrivningen sker i anslutning till bifogade ritningar. 

« nr +.f>M * a T-^ncfoT-Pi ^ for ritninqfif jqurerna 

Fig. 1 ar en sidovy av en s.k. semitrailer enligt uppfinningen 
inrattad far landsvagskorning. 

Fig. 2 ar en sidovy som visar semitrailern enligt fig. 1 med 
frankopplat dragfordon inrSttad for sparbunden kdrning. 

Fig. 3a) , b) , c) och d) visar i planvy omstailning fran vMg- 
till jamvagsdrift i samband med att semitrailern kores upp pa 
ett spar. 

R^^v^ivni^rt av fsredi-aana utforincreformer. 

Fig. 1 visar en semitrailer 1 med ett dragfordon 2 inrSttad for 
kSming pa vag A. Fig. 2 visar semitrailern 1 losskopplad fran 
dragfordonet och inrattad for korning pa ett jarnvagsspar B. 

Semitrailern l har en lastupptagande flakdel la och en framre 
del lb fdrsedd med en svSngskiva 11 som utgor en kopplingsdel 
till den svangbara kraftupptagande kopplingsanordning lo som 
fdrenar semitrailern 1 och dragfordonet 2. 

Vid den visade utforingsf ormen ar den pa dragfordonet befint- 
liga kopplingsanordningen en s.k. "King-pin" 12. En sadan 
kopplingsanordning 10 kan uppta den vid semitrailerns anvand- 
ning fSr sina olika uppgifter fSrekommande belastningen. 

Semitrailern 1 ar i sin bakre del fdrsedd med tva pa hjulaxlar 
5a befintliga vaghjul 5. Semitrailern ar vidare f6rsedd med en 
framre och en bakre raishjulenhet 7, 8 vilka vid den visade 



utforingsformen var och en ar utfSrd som en boggi och var och 
en uppvisar tv& hjulaxlar 15a med ralshjul 15. Den bakre rals- 
hjulenheten 8 Sr anordnad bakom vaghjulen 5 under det att den 
framre ralshjulenheten 7 Mr anordnad i omr&det lc mellan f lak- 
delen la och semitrailerns framre del lb, dvs bakom semi- 
trailerns som kopplingsdel fungerande vandskiva 11. 

Atminstone den bakre ralshjulenheten 8 Sr svangbar kring en 
vertikal axel 14, vilket aven kan vara fallet f6r den framre 
ralshjulenheten 7. Normalt Sr denna emellertid fixerad i ett 
ISge parallellt med semitrailerns lSngdaxel resp. sp&ret B. 
B&da rSlshjulenheterna 7, 8 ar rbrliga i vertikalled f6r 
ansattning av ralshjulen mot raien under upplyftning av semi- 
trailern, dels s& att de bakre vaghjulen 5 lyftes »ver spSrets 
overkant och vidare s& att vSndskivan 11 p& semitrailern lSmnar 
kopplingsingreppet med den p& dragfordonet befintliga kopp- 
lingsdelen, i fSreliggande fall benMmnd "King-pin". 

Lyftning resp. ansattning mot sp&ret av en boggienhet 7, 8 
&stadkommes medelst en anordning 20 vars huvuddel innef attar en 
fast horisontell bom 21 , en svangbar balk 22, ett mellan bommen 
och balken befintligt svangbart IMnkelement 23 och en mot lank- 
elementets centrala del ingripande i motstaende ande svangbart 
lagrad hydraul 24. 

En jamforelse mellan fig. 1 och 2 Ssk&dliggor de olika elemen- 
tens rSrelser mellan boggienheternas 7, 8 upplyfta resp. mot 
sp&ret B ansatta lage. 

Endera eller b&da boggienheterna 7, 8 kan alternativt utgdras 
av med enkelaxel forsedda enheter lampligen med ett utsvangbart 
ralsforsett stodelement som ar f ixerbart i sitt anvandnings- 
lage. 



Olika moment i samband med p&kSrning p& sp&ret for omstallning 
av semitrailern fr&n vagtrafik till sp&rbunden trafik &sk&dlig- 
gores av fig. 3. 



Fig. 3a) visar det kompletta fordonet, dvs att dragfordonet 2 
med tillkopplad semitrailer 1 kfirs fram till och Sver den 
"plankorsning" eller motsvarande plats som skall anvMndas. Nar 
i huvudsak hela fordonet passerat over sparet, respektive 
alternativt backats mot sparet, riktas det in sa att seroi- 
trailern 1 bildar en vinkel med sparet i pakSrningsriktningen, 
vilken vinkel Sr stSrre an 90°, samt sa att raishjulenheten 8, 
dvs vid den visade utfSringsformen boggin, befinner sig 8ver 
sparet. Boggin 8 sankes darefter ned pa sparet. 

Rdrelsen nedat fullfoljes tills seroitrailerns gummihjul 5 har 
sa mycket upplyfts fran marken, att de befinner sig Sver rMlens 
overkant . 

Pig. 3b) askadliggdr att dragfordonet 2 backas mot sparet i 
sadan vinkel relativt semitrailern 1 att boggin i pakornings- 
riktningen r6r sig utmed sparet. 

Fig. 3c) askadliggdr det lSge da dragfordonet "skjutit pa" 
semitrailern sa langt att denna befinner sig parallellt med 
sparet. I detta lage tryckes den framre rMlshjulenheten 7 ned 
mot sparet. RSrelsen nedat fullfSljes sa att semitrailern 1 
frigSres fran dragfordonet i omradet for svMngkopplingen 10. 

Om semitrailern har obromsade rSlshjul skall den i detta lage 
kopplas till ett pa sparet befintligt fordon (icke visat) eller 
sakras med bromsskor (icke visade) innan dragfordonet f&r 
kopplas loss, dvs hojas s& att kopplingsanordningens 10 semi- 
trailern tillhorande del 11 frigSres. 

Darefter kSrs dragfordonet 1 bort varvid semitrailern enligt 
fig. 3d) resp. fig. 2 ar inrattad f8r sparbunden trafik och 
t.ex. kan hopkopplas med ett lok eller alternativt av en pa 
n&gon av ralshjulenhetema 7, 8 befintlig drivanordning. 



Drivkallan savMl fdr bromsar som drift kan darvid antingen vara 
placerad pa semitrailern eller pa annat sp&rbundet fordon. 



Tva eller flera semitrailers kan placeras pa sparet den em 
efter den andra och sammankopplas till ett M t&g". 

Vid avkSming fran sp&ret utfSres de i fig. 3a) -d) angivna 
forfarandestegen i oravand ordningsfoljd. 
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PatentKrav 

1. Semitrailer innef attande en lastupptagande flakdel (la) 
med &tminstone en hjulaxel (5a) med vaghjul (5) och en frSmre 
del (lb) med en kopplingsdel (11) f5r kring en vertikal axel 
svSngbar anslutning till ett dragfordon (2) , 

kanneteoknad av 

att trailern (1) bakom vaghjulen (5) uppvisar en verti- 
kalt rdrlig och kring en vertikal axel (14) svangbar rSlshjul- 
enhet (8) med Atminstone en med rSlshjul (15) fSrsedd axel 
(15a) och i sin framre del (lb) bakom kopplingsdelen (11) 
uppvisar en vertikalt rdrlig andra rSlshjulenhet (7) med itmin- 
stone en med rSlshjul (15) fSrsedd axel (15a). 

2. Semitrailer enligt krav 1, kanneteoknaa av 

att &tminstone en av rSlshjulenheterna (7, 8) ar en boggi med 
tv& rSlshjulaxlar (5a) . 

3. Semitrailer enligt krav 1 eller 2, k a n n e - 
teoknad av att itminstone en rSlshjulenhet, fore- 
trSdesvis en enaxlig s&dan enhet, Sr fSrsedd med ett utsvSng- 
bart stSdelement med en axel och ett ytterligare rSlshjul f5r 
ingrepp mot rSlen vid uppkorning p& sp&ret. 

4. Semitrailer enligt n&got av krav 1-3, k & n n e - 
teoknad av att &tminstone en av de b&da ralshjul- 
enheterna (7, 8) har en drivmotor f6r drivning av &tminstone en 
ralsh julaxel . 

5. Semitrailer enligt n&got av krav 1-3, k a n n e - 
tecknad av att b&da rSlshjulenheterna (7, 8) saknar 
drivning. 

6. semitrailer enligt n&got av f6reg&ende krav # 
kannetecknad av att den frSmre rSlshjulenheten 
(7) ar fixerad i sitt lSge parallellt med sp&ret. 




9 



7. Semitrailer enligt n&got av fSreg&ende krav, 
kannetecknad av att den bakre ralshjulenheten (8) 
Sr fixerbar i ett lage parallellt med spiret. 

8. satt att med hjaip av ett dragfordon (2) kSra en semi- 
trailer (1) enligt krav 1 upp p& ett sp&r (B) f<5r jarnvagsdrift 
av denna, 

kannetecknat av stegen 

a) att dragfordonet (2) och semitrailern (1) kBres fram 
och 6ver eller backas mot en plankorsning som skall anvandas, 

b) att darvid semitrailern (1) inriktas s& att den 
bildar en vinkel med spSret (B) i p&k6rningsriktningen, vilken 
vinkel ar stSrre an 90° samt s& att den bakre ralshjulenheten 
(8) bef inner sig Sver sp&ret, 

c) att den bakre ralshjulenheten (8) sanks ned mot 

sp&ret, 

d) att rorelsen fullf 61 js tills semitrailerns vaghjul 
(5) lyftes over sp&rets Sverkant, 

e) att dragfordonet (2) backas mot sp&ret i s&dan 
vinkel relativt semitrailern (1) att den bakre ralshjulenheten 
(8) r6r sig utmed sp&ret, 

f) att, d& semitrailern intagit ett lage parallellt med 
sp&ret, nedsankes den framre ralshjulenheten (7) mot sp&ret, 
vilken rorelse ned&t fullfoljes, s& att semitrailerns framre 
kopplingsdel (11) frigSrs frSn dragfordonets (2) samverkande 
kopplingsdel (12) ♦ 

9. satt enligt krav 8, kannetecknat av att 

semitrailern kopplas till ett p& sp&ret befintligt drivfordon, 
t„ex. ett lok, eller sSkras, t.ex* med bromsskor, innan drag- 
fordonet (2) frig6res och bortkdres. 

10. satt enligt krav 8 eller 9, kannetecknat 

a v att tv& eller flera semitrailers placeras p& sp&ret den 
ena efter den andra och sammankopplas till ett M t&g M . 
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Sammanflrag 



En semitrailer (1) Mr forsedd med vaghjul (5) och via en 
svMngningsaxel, t.ex. av typ "vandskiva"/ "King-pin" kopplad 
till ett dragfordon (2) . F6r att mojliggSra sparbunden kornmg 
av semitrailern Mr denna fdrsedd med en bakom vMghjulen (5> 
forsedd rMlshjulenhet (8) och en frMmre, bakom svMngningsaxeln 
(lO) forsedd ralshjulenhet (7) . De bada rMlshjulenheterna ar 
vid korning p& landsvag upplyfta fran underlaget men kan i tur 
och ordning nedsankas mot ett jarnvMgsspar for upplyftning av 
vMghjulen (5) resp. ldsgoring fran dragfordonet da sparbunden 
kerning av semitrailern, frikopplad fran dragfordonet, skall 
ske. En av rMlshjulenheterna (7, 8) kan vara forsedd med driv- 
anordning eller ocksa kan semitrailern kopplas till ett driv- 
fordon for den sparbundna korningen. Flera semitrailers kan 
hopkopplas till ett "tag". F6remal f6r skydd ar aven ett satt 
att fran landsvagskorning inrMtta semitrailern f8r sparbunden 
trafik. 



(Fig. 1) 
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